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附表1(A)(第 1 頁，共 10 頁)

現行現行現行現行 建議建議建議建議
空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層
2016年
第4季

2B 竹園邨－長沙灣 20/30 30 0 5 0 4 0 -1 因應乘客量偏低，建議調整班次至全日每30分鐘一班。

2016年
第3季

2D 東頭邨－澤安邨 20-30 30 3 0 3 0 0 0 因應乘客量偏低，建議調整班次至全日每30分鐘一班。

2016年
第3季

3B 慈雲山(中)－紅磡渡輪碼頭廣

場

11-20 15-20 0 10註1 0 9 0 -1 因應乘客量偏低，建議調整班次，並將第3B號線部份巴士資

源調配以營運第3X號線。詳情請參閱附件1。

2016年
第4季

  3D 觀塘(裕民坊)－慈雲山(中) 5/6 5/6 0 15 0 16 0 +1 建議由第3M號線調配車輛，加強第3D號線的班次。詳情請參

閱附件2。

2016年
第4季

  3M 慈雲山(北)－彩雲 15/20 15/20

2016年
第4季

  3M
[3P]

慈雲山(北)－彩雲

[慈雲山(南)－彩雲]

15-25 -

2016年
第3季

3X 慈雲山(北) 往 油麻地(近眾坊

街)

- 一班 0 0 0 1 0 +1 建議由第3B號線調配資源，新增由慈雲山往油麻地的特快巴

士服務，編號為第3X號線。詳情請參閱附件1。

2016年
第4季

  5D 德福花園－紅磡 (循環線) 15-25 15/20 1 3 1 4 0 +1 因應啟德地區的發展，建議提升第5D號線至全日服務，並加

強班次。詳情請參閱附件3。

二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃

黃大仙市區路線黃大仙市區路線黃大仙市區路線黃大仙市區路線

建議實建議實建議實建議實

施日期施日期施日期施日期
路線路線路線路線 終點站終點站終點站終點站

早上繁忙時段早上繁忙時段早上繁忙時段早上繁忙時段

班次班次班次班次(分鐘分鐘分鐘分鐘)
車輛分配車輛分配車輛分配車輛分配

備註備註備註備註現行現行現行現行 建議建議建議建議 修改修改修改修改

建議取消第3P號線以及新增第3M號線上午繁忙間特別班次，

由彩雲往慈雲山(南)，並同時將部份巴士資源調配至第3D號

線，以加強第3D號線的班次。詳情請參閱附件2。

0 5 0 4 0 -1



附表1(A)(第 2 頁，共 10 頁)

現行現行現行現行 建議建議建議建議
空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃

黃大仙市區路線黃大仙市區路線黃大仙市區路線黃大仙市區路線

建議實建議實建議實建議實

施日期施日期施日期施日期
路線路線路線路線 終點站終點站終點站終點站

早上繁忙時段早上繁忙時段早上繁忙時段早上繁忙時段

班次班次班次班次(分鐘分鐘分鐘分鐘)
車輛分配車輛分配車輛分配車輛分配

備註備註備註備註現行現行現行現行 建議建議建議建議 修改修改修改修改

2016年
第4季

  6P 蘇屋 往 觀塘站 上午繁

忙時間

3班註2

上下午

繁忙時

間各3

班

0 3註2 0 3 0 0 建議延長行車路線至油塘，並途經藍田，同時增設下午繁忙

時間往蘇屋方向的服務。詳情請參閱附件4。

2016年
第3季

9
[9A]

尖沙咀碼頭－坪石

[彩福－黃大仙(循環線)]

15 20 0 10 0 10 0 0 建議由第9號線調配巴士資源以增設第9A號線來往彩福及黃大

仙，並調整第9號線的班次。同時，建議將第9號線位於尖沙

咀的總站由尖沙咀碼頭巴士總站遷移至尖沙咀東(麼地道)巴

士總站。詳情請參閱附件5。

2016年
第3季

 15A 慈雲山(北)－平田 20 20 0 8 4 4 +4 -4 因應乘客量偏低，建議將其中4部雙層巴士改以4部單層巴士

提供服務。

註1﹕在2015-16年度巴士路線計劃中落實第3B號線以9部雙層巴士行走。有關建議將在2016年上半年實施。

註2﹕在2015年以「區域性模式」檢視和建議的新增特別服務，將配合蘇屋邨重建項目落成而實施。



附表1(B)(第 3 頁，共 10 頁)

現行現行現行現行 建議建議建議建議
空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層
2016年
第3季

91M 寶林 - 鑽石山站 12 12

2016年
第3季

91M
[91M]

寶林 - 鑽石山站

[特別班次: 香港科技大學往寶

林]

- 下午1班 11 0 0

視乎乘客需求，建議於下午繁忙時段由91M號線調撥資源，增

設由香港科技大學往寶林的特別班次。詳情請參閱附件6。

0 11 0

二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃

以黃大仙區為終點站的新界區路線以黃大仙區為終點站的新界區路線以黃大仙區為終點站的新界區路線以黃大仙區為終點站的新界區路線

建議實建議實建議實建議實

施日期施日期施日期施日期
路線路線路線路線 終點站終點站終點站終點站

早上繁忙時段班早上繁忙時段班早上繁忙時段班早上繁忙時段班

次次次次(分鐘分鐘分鐘分鐘)
車輛分配車輛分配車輛分配車輛分配

備註備註備註備註現行現行現行現行 建議建議建議建議 修改修改修改修改



附表1(C)(第 4 頁，共 10 頁)

現行現行現行現行 建議建議建議建議
空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

2016年
第3季

 40
[40A]

荃灣(如心廣場)  - 麗港城

[葵興站 - 觀塘]

- 星期一至

五

上午 1 班
下午 1 班

0 11 0 12 0 1 建議開辦繁忙時段第40號輔助路線，路線編號為第40A號線，經

長沙灣來往葵興及觀塘。詳情請參閱附件7。

2016年
第3季

 40
[40P]

荃灣(如心廣場)  - 麗港城

[石圍角 - 觀塘]

星期一至

六

上午 9 班
下午 3 班

星期一至

六

上午 9 班
 下午 4 班

0 11 0 11 0 0 建議增加一個下午繁忙時段由觀塘往荃灣的特別班次。

2016年
第3季

 62X 屯門巿中心 - 油塘公共運輸交

匯處

8-20 8-20 0 12 0 12 0 0 建議將第62X號線擴展為全日服務，非繁忙時段提供每30分鐘一

班的服務，並建議因應第62X號線擴展為全日服務，按實際乘

客需求變化，調整第59M、60M、61X、258D及259D號線的班

次。詳情請參閱附件8。

2016年
第3季

74A 太和 - 啟業 30-60 60 4 0 2 1 -2 1 因應乘客量持續偏低，最繁忙半小時的平均載客率只有約

74%。為善用資源，建議調整服務班次為60分鐘一班，同時調

整車輛配備。

2016年
第3季

74E 大美督 往 觀塘碼頭 - 上午1班 0 0 0 1 0 1 建議於上午繁忙時間增設一班由大美督經鳳園路往觀塘碼頭的

特快服務。詳情請參閱附件9。

二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃

途經黃大仙區的新界區路線途經黃大仙區的新界區路線途經黃大仙區的新界區路線途經黃大仙區的新界區路線

建議實建議實建議實建議實

施日期施日期施日期施日期
路線路線路線路線 終點站終點站終點站終點站

早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次(分分分分
鐘鐘鐘鐘)

車輛分配車輛分配車輛分配車輛分配

備註備註備註備註
現行現行現行現行 建議建議建議建議 修改修改修改修改



附表1(C)(第 5 頁，共 10 頁)

現行現行現行現行 建議建議建議建議
空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃

途經黃大仙區的新界區路線途經黃大仙區的新界區路線途經黃大仙區的新界區路線途經黃大仙區的新界區路線

建議實建議實建議實建議實

施日期施日期施日期施日期
路線路線路線路線 終點站終點站終點站終點站

早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次(分分分分
鐘鐘鐘鐘)

車輛分配車輛分配車輛分配車輛分配

備註備註備註備註
現行現行現行現行 建議建議建議建議 修改修改修改修改

2016年
第3季

74X 大埔中心 - 觀塘碼頭 3-5 3-5

2016年
第3季

74X
[74B]

大埔中心 - 觀塘碼頭

[九龍灣 往 大埔中心]
下午3班 上午3班

下午:10-15

2016年
第3季

75X 富善 - 九龍城碼頭 8-10 9-10 0 19 0 19 0 0 建議從第75X號線調撥資源，於上午及下午各增設一班次改經

太子道東，不經黃大仙及橫頭磡，提供往返富善及九龍城碼頭

的特快服務。詳情請參閱附件11。

2016年
第3季

80 美林 - 觀塘碼頭 5-8 7-10

2016年
第3季

80
[80A]

美林 - 觀塘碼頭

[美林 往 觀塘碼頭]
- 上午4班

2016年
第3季

83A 水泉澳 - 觀塘碼頭 上午3班

下午3班

上午4班

下午4班

0 3 0 4 0 1 因應水泉澳人口將會增加，當有關路線的乘客量符合改善巴士

服務的指引，巴士公司將安排調配車輛以增加班次。

0

建議從第74X號線調撥資源以加強第74B號線的服務:
[1]增設第74B號線的上午去程服務(經九龍灣商貿區)
[2]加強第74B號線的下午回程服務，同時增加第74X號線於平

日下午繁忙時間由觀塘碼頭開出不經彩虹、新蒲崗及鑽石山的

特別班次，以作分流。詳情請參閱附件10。

0 28 0 28 0 0

建議從第80號線調撥資源，增設早上特別服務第80A號線由美

林經九龍灣商貿區往觀塘碼頭。詳情請參閱附件12。

0 42 0 42 0



附表1(C)(第 6 頁，共 10 頁)

現行現行現行現行 建議建議建議建議
空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃

途經黃大仙區的新界區路線途經黃大仙區的新界區路線途經黃大仙區的新界區路線途經黃大仙區的新界區路線

建議實建議實建議實建議實

施日期施日期施日期施日期
路線路線路線路線 終點站終點站終點站終點站

早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次(分分分分
鐘鐘鐘鐘)

車輛分配車輛分配車輛分配車輛分配

備註備註備註備註
現行現行現行現行 建議建議建議建議 修改修改修改修改

2016年
第4季

83X 黃泥頭 - 觀塘碼頭 9-14 9-14 0 5 0 5 0 0

2016年
第4季

89D 烏溪沙站 - 藍田站 5-8 5-8 0 27 0 27 0 0

2016年
第3季

85B 秦石 - 九龍城碼頭 15-20 20 0 7 1 5 1 -2 因應乘客量持續偏低，最繁忙半小時的平均載客率只有約

67%。為善用資源，建議調整上午繁忙時段班次為20分鐘一班

，而非繁忙時段班次為30分鐘一班，並將一部雙層巴士換成單

層巴士。

2016年
第3季

85X 馬鞍山市中心 - 紅磡碼頭 11-12 10-12 0 15 0 16 0 1 當有關路線的乘客量符合改善巴士服務的指引，巴士公司將安

排調配車輛以增加班次。

2016年
第4季

89D
[X89D]

烏溪沙站 - 藍田站

[烏溪沙站 往 觀塘碼頭]
- 上午2班 0 27 0 29 0 2 建議於早上繁忙時段增設由烏溪沙站往九龍灣商業區的特別班

次。詳情請參閱附件14。

2016年
第3季

95 翠林 - 佐敦 (渡華路) 10 12 0 12 0 11 0 -1 因應95號線乘客量持續偏低，最繁忙半小時的平均載客率只有

約75%。建議調撥資源以加強98P號線的服務。

2016年
第3季

98C
[98S]

坑口(北) - 美孚

[日出康城 - 美孚]
上午4班

下午4班

上午4班

下午4班

0 17 0 17 0 0 建議修改行車路線，改以康城站為總站，改經環保大道、環澳

路、環保大道及改行九龍城天橋。詳情請參閱附件15。

[1]建議第83X號線擴展至全日服務，並同時擴展服務範圍，於

早上繁忙時段後延長路線至水泉澳。

[2]為善用巴士資源，建議第89D號線全日不繞經黃泥頭。

詳情請參閱附件13。



附表1(C)(第 7 頁，共 10 頁)

現行現行現行現行 建議建議建議建議
空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃

途經黃大仙區的新界區路線途經黃大仙區的新界區路線途經黃大仙區的新界區路線途經黃大仙區的新界區路線

建議實建議實建議實建議實

施日期施日期施日期施日期
路線路線路線路線 終點站終點站終點站終點站

早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次(分分分分
鐘鐘鐘鐘)

車輛分配車輛分配車輛分配車輛分配

備註備註備註備註
現行現行現行現行 建議建議建議建議 修改修改修改修改

2016年
第3季

258D
[258P]

寶田 - 藍田鐵路站

[洪水橋(洪福邨) 往 藍田鐵路

站]

星期一至

五

上午4班

星期一至

五

上午6 班

0 17 0 19 0 2 視乎乘客需求，建議增加上午繁忙時段特別班次，由洪水橋往

藍田的特別班次由4班增至6班。

2016年
第3季

258D
[258X]

寶田 - 藍田鐵路站

[寶田  往  觀塘碼頭]

- 星期一至

五

上午2 班

0 20 0 20 0 0 建議開辦上午繁忙時段第258D號輔助路線，路線編號為第258X

號線，由寶田開出，途經九龍灣及觀塘商貿區，前往觀塘碼

頭。第 258X 號線於龍翔道、黃大仙只會停靠部份巴士站。詳

情請參閱附件16。

2016年
第4季

258D
[258X]

寶田 - 藍田鐵路站

[寶田 往 觀塘碼頭]

星期一至

五

上午 2 班

星期一至

五

上午2 班
下午2 班

0 20 0 20 0 0 建議新增下午繁忙時段兩個特別班次，由觀塘碼頭開出，途經

九龍灣及觀塘商貿區前往寶田。

2016年
第3季

259D 龍門居  - 油塘公共運輸交匯處 7-15 7-15 0 24 0 24 0 0 建議第259D號線全日不經屯門市中心、友愛、安定及豐景園一

帶。因應實際客量需求，調節該線於非繁忙時間的服務水平，

以調配資源配合第 62X 線全日運作。詳情請參閱附件8。

2016年
第3季

267X 兆康苑 往 藍田鐵路站 - 星期一至

五

上午1 班

0 0 0 1 0 1 建議開辦上午繁忙時段第267X號線，由兆康苑開出，途經富泰

及新墟一帶前往東九龍。詳情請參閱附件17。

2016年
第4季

267X 兆康苑 往 藍田鐵路站 星期一至

五

上午1 班

星期一至

五

上午1 班

下午 1 班

0 1 0 1 0 0 建議新增第267X號線一個下午繁忙時段由藍田往屯門的班次。

2016年
第2季

268C
[268P]

朗屏鐵路站 - 觀塘碼頭

[媽橫路 往 觀塘碼頭]

星期一至

五

上午1 班

星期一至

五

上午3 班

0 24 0 26 0 2 建議增加上午繁忙時段的特別班次，由媽橫路往觀塘的特別班

次由1班增至3班。詳情請參閱附件18。



附表1(C)(第 8 頁，共 10 頁)

現行現行現行現行 建議建議建議建議
空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃

途經黃大仙區的新界區路線途經黃大仙區的新界區路線途經黃大仙區的新界區路線途經黃大仙區的新界區路線

建議實建議實建議實建議實

施日期施日期施日期施日期
路線路線路線路線 終點站終點站終點站終點站

早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次(分分分分
鐘鐘鐘鐘)

車輛分配車輛分配車輛分配車輛分配

備註備註備註備註
現行現行現行現行 建議建議建議建議 修改修改修改修改

2016年
第3季

290
[290B]

彩明 - 荃灣西站

[將軍澳工業邨 往 荃灣西站]
- 下午1班

2016年
第3季

290
[290X]

彩明 - 荃灣西站

[日出康城 往 荃灣西站]
- 上午1班

2016年
第3季

297 坑口(北) - 紅磡碼頭 10 9 0 10 0 12 0 2 當有關路線的乘客量符合改善巴士服務的指引，巴士公司將安

排調配車輛以增加班次。

2016年
第3季

796C 清水灣半島 - 蘇屋 12-20 12-20 0 10 0 10 0 0 [1] 改經至善街以配合將軍澳第65及66區的人口增長(上午繁忙

時段往清水灣半島的班次除外)；
[2] 往蘇屋方向的班次不再繞經彩明街。

詳情請參閱附件20。

0 19 0 20 0 1

建議增設下午特別班次290B及上午特別班次290X，分別由將軍

澳工業邨及日出康城往荃灣西站。詳情請參閱附件19。



附表1(D)(第 9 頁，共 10 頁)

現行現行現行現行 建議建議建議建議
空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

2016年
第3季

107 華貴邨 – 九龍灣 5-12 5-12 0 24 0 24 0 0 建議第107號線在上午繁忙時段，由華貴邨開出前往九龍灣方

向的半數班次，不經南朗山道及黃竹坑臨時巴士總站，並命

名為第107A號線。詳情請參閱附件21。

2016年
第3季

111
[111P]

坪石－中環(港澳碼頭)

[彩福 往 中環(港澳碼頭)]

4班 4班 0 33 0 33 0 0 建議調整第111P號線的行車路線，不再行經彩虹道，以節省

行車時間。詳情請參閱附件22。

二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃二零一六年度巴士路線計劃

黃大仙區過海路線黃大仙區過海路線黃大仙區過海路線黃大仙區過海路線

建議實建議實建議實建議實

施日期施日期施日期施日期

路線路線路線路線

終點站終點站終點站終點站

早上繁忙時段班早上繁忙時段班早上繁忙時段班早上繁忙時段班

次次次次(分鐘分鐘分鐘分鐘)
車輛分配車輛分配車輛分配車輛分配

備註備註備註備註
現行現行現行現行 建議建議建議建議 修改修改修改修改



附表2(第 10 頁，共 10 頁)

現行現行現行現行 建議建議建議建議
空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

空調空調空調空調

單層單層單層單層

空調空調空調空調

雙層雙層雙層雙層

2017年
第1季

88X  火炭站 - 油塘 (循環線) 30 20/30 0 3 0 4 0 1

2017年
第1季

89 瀝源 - 觀塘站 6/7 7/8 0 15 0 14 0 -1

2017年
第2季

89D
[X89D]

烏溪沙站 - 藍田站

[烏溪沙站 往 觀塘碼頭]
上午2班 上午3班

下午3班

0 29 0 29 0 0 視乎乘客量，建議由89D號線調撥資源，加強X89D特別班次

為上午及下午各3班。

2017年
第3季

267X 兆康苑 - 藍田鐵路站 星期一至

五

上午1 班

下午 1 班

星期一至

五

上午 2 班

下午 2 班

0 1 0 2 0 1 配合屯門第54區的人口增長，建議新增上午及下午繁忙時段各

一個班次。

2017年
第1季

796X 康城站公共運輸交匯處 / 將軍
澳站公共運輸交匯處 - 尖沙咀
東(康宏廣場)

7-25 7-25註1 0 12 0 13 0 +1 [1] 改經至善街及唐俊街以配合將軍澳第65及66區的人口增長

(上午繁忙時段往將軍澳站的班次除外)；
[2] 延長往康城站/由康城站開出的班次至將軍澳工業邨；

[3] 往尖沙咀方向的班次不再繞經彩明街。

詳情請參閱附件23。

2017年
第3季

E22C 調景嶺站公共運輸交匯處 - 機

場(飛機維修區)

早上1班 早上2班 0 1 0 2 0 +1 當有關路線的乘客量符合改善巴士服務的指引，巴士公司將安

排調配車輛以增加班次。

2017年
第4季

 - 荃灣西站 – 油塘  - 20  -  -  - 8  - 8 為配合荃灣西(五區)及荃灣西(六區)未來的人口增長，建議增

設來往荃灣西站至油塘的新巴士路線。詳情請參閱附錄24。

註1﹕根據2015-2016年度落實巴士路線計劃，第796X號線的班次將會因應日出康城第三期入伙及港鐵觀塘線延線投入服務而作出調整

修改修改修改修改

二零一七年度巴士路線計劃二零一七年度巴士路線計劃二零一七年度巴士路線計劃二零一七年度巴士路線計劃

以黃大仙區為終點站及途經黃大仙區的巴士路線以黃大仙區為終點站及途經黃大仙區的巴士路線以黃大仙區為終點站及途經黃大仙區的巴士路線以黃大仙區為終點站及途經黃大仙區的巴士路線

建議建議建議建議

實施實施實施實施

日期日期日期日期

路線路線路線路線 終點站終點站終點站終點站

早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次早上繁忙時段班次

(分鐘分鐘分鐘分鐘)

車輛分配車輛分配車輛分配車輛分配

備註備註備註備註
現行現行現行現行 建議建議建議建議

當有關路線的乘客量符合改善巴士服務的指引，巴士公司將安

排由89號線(最繁忙半小時的平均載客率只有約72%)調配車輛

以增加班次。
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