
九巴服務重組建議   

青沙轉乘站網絡 

1  
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沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  
對外網絡概要 

1繁忙時段 
1全日 



由大圍出發往西九龍, 現有巴士線所需時間  

(分鐘) 

目的地 
獅子山 

隧道 

尖山隧道 

(預計) 
節省 

長沙灣 25 10  15 

美孚 30 10  20 

深水埗 20 12 8 

旺角 20-30 12  8-12 

尖沙咀 25-35 15  10-20 
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沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  
對外網絡概要 

1繁忙時段 
1全日 
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青沙公路 
轉車站 

S1 
馬鞍山, 
濱景 

 

S3 
沙田圍, 博康, 

新翠 

S4 
顯徑,隆亨, 

大圍 

S6 
火炭, 禾輋, 
沙田市中心 

S2 
黃泥頭, 廣源, 

第一城 

   S5 
美林, 大圍 

K6 
尖沙咀 

      K1  
美孚 
長沙灣 

K2 
深水埗 

K5 
佐敦 

K3 
奥運站
旺角 

K4 
油麻地 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  
建議青沙公路巴士路線網絡 

10-15分鐘 10 -20分鐘 20分鐘 10-20分鐘 10分鐘 20分鐘 

286C,246X

286X 

286 287X 286X 246X 280X 286C 

286C, 286X 

286 287X 287X 

280X, 

287X 280X 

10-20分鐘 5-15分鐘 5-15分鐘 10-15分鐘 15-25分鐘 10-15分鐘 

//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/f3/HK_Tunnel.svg


          Rt. 86A (現時) 沙田圍 - 長沙灣 

          Rt. 86C (現時) 利安 - 長沙灣 

          Rt. 286C (建議) 利安 - 奧運站 

由馬鞍山 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  
86C線改善方案:  
路線提速, 不經大圍, 過第一城後直達青沙轉車站、長沙灣, 路線號改為286C 

新286C 

不經沙田大圍， 

改行青沙公路 

 

沙田區 

原有86C大圍
乘客可繼續使
用86A線 

第86C號線來往馬鞍山區及深水埗區，但
路線迂迴，途經大圍、城門河畔及恆安巴
士總站，令行車時間大增，由馬鞍山至長
沙灣的行車長達80分鐘 
 

建議將86C號線改行八號幹線 
 

來往馬鞍山←→長沙灣, 節省20分鐘 

S1: 馬鞍山,濱景<>青沙轉車站  
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沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

路線86C改善方案:  
不經沙田,大圍; 改經八號幹線往西九龍; 擴展服務範圍至大角咀   

九龍區 
          Rt. 86A (現時) 沙田圍 - 長沙灣 

          Rt. 86C (現時) 利安 - 長沙灣 

          Rt. 286C (建議) 利安 - 奧運站 

新286C 

尖山隧道後直達長
沙灣, 避開繁忙路段 

馬鞍山乘客可使
用286C<>2F往歌
和老街/南昌街 

S1: 馬鞍山,濱景<>青沙轉車站  
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建議286往深水埗 

建議286往黃泥頭 

現時86往美孚 

現時86往黃泥頭 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  
86線改善方案:  
路線提速,尖山隧道後直達長沙灣, 路線號改為286 

S2: 廣源，小瀝源<>青沙轉車站 

                 Rt. 86 (現時) 黃泥頭 –  美孚 

               Rt. 286 (建議) 黃泥頭 – 深水埗欽州街 

新286 
尖山隧道後直達長沙灣, 

避開繁忙路段 

黃泥頭乘客可使用
286<>2F往來南昌

街 
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沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  
287X線 
走線按去年路線計劃方案 
特快來往沙田圍／大圍  <> 佐敦／旺角／大角咀 

尖山隧道 

博康 

大圍 

佐敦 

油麻地 

旺角 
大角咀 

尖山隧道 

S3:沙田圍,博康,新翠<>青沙轉車站 
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246X 

286X 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  
路線286X/246X重組方案  

美田 

美松 

美林 

大圍 

顯徑 

隆亨 

第286X號綫現時繞經美田區，由顯徑
往尖山隧道需時約20分鐘 
 
建議 
286X不經美林美田 
新增246X接駁美林-長沙灣 
 
美林區,顯徑區 各自有直達路線於15分
鐘內到達青沙轉車站 

 
尖山隧道 

S4 S5:顯徑,隆亨,大圍,美林<>青沙轉車站  



九巴80M線 

港鐵 
東鐵線 

港鐵 
馬鞍山線 

火炭(穗禾苑) - 九龍塘站 
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沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

路線80M/280P重組方案:  
 

• 巴士於九龍塘站轉車角色日漸式微 

• 乘客多於沙田區內鐵路站轉乘 

• 80M線只接駁九龍塘站，且時間比鐵路慢(需時
約34-40分鐘) ，未能接駁九龍區中心區域 
 

 

S6: 火炭, 源禾路, 沙田市中心<>青沙轉車站 



        Rt. 280P (現時)  穗禾苑-尖沙咀 (早上繁忙時段單向) 

          Rt. 280X (建議)  穗禾苑-尖沙咀 (全日) 

尖沙咀 

獅子山隧道 

Kowloon 

建議280X 

沙田約 30分鐘直達 

 尖沙咀 

獅隧 

窩打老道 

彌敦道 

佐敦 

擴展服務範圍至 

九龍站 

尖山隧道 

青沙轉車站 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

路線80M/280P改善方案:  
80M線取消 
280P改經尖山隧道, 擴展為全日服務 

S6: 火炭, 源禾路, 沙田市中心<>青沙轉車站  



九巴服務重組建議   

大老山轉乘站網絡 

1  



大老山隧道 

T1 
利安, 錦英,  

馬鞍山市中心,  
耀安 

 

T2 
頌安, 

錦泰,大水坑 
 

T3 
濱景, 

小瀝源路 

T5 
第一城, 
愉翠 

     T4 
黃泥頭, 廣源 

彩虹,  
九龍灣, 
觀塘 

彩虹,黃大仙,  
樂富 

藍田 九龍城, 
馬頭圍 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  
建議大老山隧道巴士路線網絡 

15-20分鐘 20-30分鐘 15-30分鐘 10-15分鐘 

 
 

8-15分鐘 3-5分鐘 5-10分鐘 10-15分鐘 15分鐘 10-20分鐘 5-15分鐘 

T6 
沙田市
中心/沙
田站 

T7 
大圍, 
秦石 

82X,84M*,85M,75X,
286M 

T8 
大埔 
北區 

25-35分鐘 

80X*,83X,82X,84M*, 
85M,88X,89X,89C*, 
89D, 74X,75X,272S*, 

277X 

88X,89D,277X 85X,75X 

74X,75X, 
277X,272S* 

    80X* 88X,83X 84M*,82X,89X 83X,82X 89X,82X,85X 89C*, 286M 85X,85M,89D, 
286M 

*繁忙時段服務 

//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/f3/HK_Tunnel.svg
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2 

城門隧道 

獅子山隧道 

大老山隧道 

3 

8 

1 
2 

1 

1 3 

5 

43X 

40X 

81C 
86C 87D 

83X/89D 89C 
85X 
82X 
84M 

 
 

89D 
85M 

286M 
 

81C,86C – 需繞經沙田 大圍 
•需時 20-25分鐘  
•與港鐵, 其他九巴路線重叠 
•對馬鞍山乘客而言, 此兩線走線迂
迴，並不吸引 
 

 

亞公角街 
現時大部份對外路
線均需途經亞公角
街，然而亞公角街
沿線需求不高 

 
在旁的大老山公路
更快捷，但現時較
少巴士線利用大老

山公路 
 

              快速公路 
              普通道路 
 

現時馬鞍山往東九龍路
線中，只有少數直接前
往大老山隧道，其他均
需繞經第一城或其他小
區，路線相對迂迴 

馬鞍山 大老山公路 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

對外網絡概要 

5條沙田區 
巴士路線 

21條沙田區 
巴士路線 

行車時間 
耀謙樓←→大老山隧道 

亞公角街 

6分鐘 10分鐘 

亞公角街共設3站 
• 富安花園 
• 亞公角 
• 沙田醫院 
 
該路段乘客佔馬鞍山對外路線
不足10% 
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85M 

84M 

82X 82X 

現時 建議 現時82X 84M 
 

• 於濱景, 第一城,愉翠苑大幅度重叠  
• 於九龍區服務範圍亦相近 
• 路線84M於沙田區走線迂迴,使用率偏低 

建議 
 

• 84M 改為繁忙時段服務 
• 82X 於84M服務時間外延長至樂富 
• 82P 取消 

 

非繁忙時段, 富安花園, 
大水坑 乘客可繼續使
用85M前往黃大仙, 
比84M更快捷 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

路線82X/84M重組: 
84M改為繁忙時段服務,82X 非繁忙時段延長至樂富 

84M 
富安花園 

佔客量~20% 

來往富安花園←→黃大仙 
 

路線   行車時間 
84M    35分鐘 
85M    17分鐘 

84M 
第一城總客量

~80% 



         建議82X往樂富 

         建議82X往沙田 
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現
時

 
建
議

 

黃大仙 

黃大仙 

84M 

82X 

現時82X 84M於九龍區服務範圍亦相近 
 

新82X 
 
 
•於84M服務時間外延長至樂富 
 
•繁忙時段 維持 濱景花園 - 黃大仙  
•非繁忙時段九龍區走線覆蓋現有82X,84M的服
務範圍 
•82P線取消服務 
 

         現時82X 濱景 – 黃大仙 

         現時84M 富安花園 – 樂富 

建議
82X 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

路線82X/84M重組: 
84M改為繁忙時段服務，82X 非繁忙時段延長至樂富 



沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

路線80X重組: 
80X改為早晚繁忙時間服務 

80X 

89B 

• 第80X號綫大部份服務範圍與第89B
號綫(沙田圍-觀塘站)重叠 

 
• 非繁忙時段兩線使用率長期偏低，非
繁忙時間每班車只有20-25名乘客 
 

• 非繁忙時段獅子山隧道交通相對暢
順，由沙田大圍往九龍東，第80X號
綫與第89B號綫行車時間差距不大 

 



 
 

建議改動 

89c路線分拆及改為只於繁忙時段服務 
 

89C    恆安單向往觀塘(上午) ;  觀塘單向往恆安(下午) 

 

 
 
 
 

89X    碩門<> 觀塘 
 
 
 
 

早上繁忙時段，馬鞍山乘客可有更快路線往東九龍  

7  

恆安 錦泰  亞公角 

碩門 

恆安 

錦泰  

亞公角 

濱景 

小瀝源路 

東九龍 

東九龍 第一城 

不經濱景/ 小瀝源路 

89C 

89C 繁忙時段 

89X 

現時 建議 

恆安 

錦泰  

亞公角 

碩門 

第一城 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

路線89C/89D重組–  
89C改為繁忙時段服務及分拆路線，89D 拉直路線全日不經黃泥頭 

繁忙時段 
濱景 

第89C線於非繁忙時間客量較少，大部份時
段的載客率不足25%， 
 
非繁忙時間每班車平均只有25-30名乘客，
部份服務範圍也與其他路綫重叠 

//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/f3/HK_Tunnel.svg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/f3/HK_Tunnel.svg
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89P 

89D 
89D 

89C繁忙時段 

83X 

89D  拉直路線 
 

繁忙時段不經亞公角街(以新89C 取代) 
(      只於非繁忙時段使用) 

 

全日不經黃泥頭 

89C/89D/83X 繁忙時段服務分佈 

烏溪沙 

利安, 錦英 

市中心 

耀安. 恆安 

頌安 

錦泰 

黃泥頭 

黃泥頭 
89D 全日不經黃泥頭 

由新 83X (全日服務)取代 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

路線89C/89D重組–  
89C改為繁忙時段服務及分拆路線,89D 拉直路線全日不經黃泥頭 

節省行車時間
約5分鐘 
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沙田站 

第一城 

威爾斯醫
院 

廣源 

89X 
83X 

89 

現
時

  

建
議

 

83X 

89X 
碩門 

威爾斯醫
院 

廣源 

沙田站 

89D  

愉翠苑 

愉翠苑 

建議 
 

 

 

 

  

第一城 
威爾斯
醫院 

愉翠苑 

新 89X 

新 83X 沙田站 廣源 

富豪花園 

新89D 全日不經廣源 

東九龍 

東九龍 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

路線83X/89X重組: 
83X擴展至全日特快服務,89X沙田區總站改為碩門 
 

碩門 

//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/f3/HK_Tunnel.svg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/f3/HK_Tunnel.svg
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現時 建議 

89X 

觀塘 

彩虹 

九龍灣 

牛頭角 

83X 

彩虹 

九龍灣 

牛頭角 

觀塘 直達 
觀塘市中心 

沙田站 

第一城 

威爾斯醫
院 

愉翠苑 

富豪花園 

廣源 

89X 

83X 

廣源 

沙田站 
威爾斯醫

院 

愉翠苑 

第一城 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

路線83X/89X重組: 
83X擴展至全日特快服務,89X沙田區總站改為碩門 

碩門 

//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/f3/HK_Tunnel.svg
//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/f3/HK_Tunnel.svg


沙田站 

沙田
圍 

89X 

80X 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

新路線88X 
沙田站-藍田 (循環線)  

沙田區走線 

九龍區走線 

下午一時前 

沙田 > 九龍灣 > 觀塘 > 藍田 > 觀塘繞道 > 沙田 

下午一時後 

沙田 >  觀塘繞道 >藍田 >觀塘> 九龍灣  >沙田 
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            81C(現時): 耀安 - 尖沙咀 (麼地道) 

            87D(現時): 錦英苑 – 紅磡站 

            港鐵馬鞍山線  

              281X(建議): 耀安 - 尖沙咀 (麼地道)增強為全日服務 

 87D(建議): 錦英 –紅磡 特快不經濱景／第一城／亞公角 

                287X(建議) 博康– 佐敦 (循環線) 

  

  

  

現 有  
81C 
• 40 分鐘往獅子山隧道 
• 70 分鐘往彌敦道 
• 與鐵路, 小巴重叠 
 

87D 
• 於亞公角/ 濱景與

281X/81C 重叠 
• 於第一城與281A 重叠 

 
 

287X 經尖山隧道 
 

現時 建議 

81C 

87D 

馬鞍山 
市中心 

耀安 恆安 頌安 

錦泰 

亞公角 

第一城 

沙田圍 

大圍 

錦英, 利
安 

濱景 

馬鞍山 
市中心 

耀安 恆安 頌安 

錦泰 

亞公角 

第一城 

沙田圍 

大圍 

錦英, 利
安 

濱景 

建議 

分小區特快服務往南九龍 
      錦英,馬鞍山市中心,耀安 
     錦泰, 頌安, 亞公角,第一城 
•    沙田圍,大圍 

 

281X 

87D 

287X 

A 

B 

C 

A 

B 

C 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

路線81C/281X/87D/287X重組: 
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沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  
路線81C/281X/87D/287X前往九龍南重組計劃 

分小區特快服務往南九龍 
• 錦英,馬鞍山市中心,耀安一帶 - 特快不經濱景／第一

城／亞公角 
• 車路線更直接，令現時由馬鞍山往旺角/尖沙咀的

乘客(佔87D沙田區總乘客約8成)比現有87D路線
減少5-10分鐘，節省乘客的行車時間。 

• 錦泰, 頌安, 亞公角,第一城 - 第281X線全日服務 
• 建議281X線擴展為全日服務同時調整路線，擴大

服務範圍至第一城及旺角太子道西/彌敦道一帶。 
• 沙田圍,大圍 

• 全日直線服務往九龍南 
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現時 建議 

81C 
現時81C線非繁忙時段用
量偏低， 並與即將投入
服務的287X有及八號
幹線巴士網絡有大幅度
重叠 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  
路線81C/281X/87D/287X重組: 

81C 

287X 
287X 

81C 
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沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  
建議40X不經亞公角街 

             現時40X線 烏溪沙─葵涌邨 

             建議40X線 （經大老山公路） 

  

40X  
善用高速公路以提速 

 
•不經亞公角街（3站） 
•與43X線分工，增加效率 

節省行車時間約4分鐘 

受影響乘客可使用43X往城
隧轉車站轉乘40X , 43X不
經源禾路，更快到達城隧 



九巴服務重組建議   

大圍轉乘站網絡 

1  
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沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

281M重組方案 

             建議281M線    新田圍─九龍塘(繁忙)/顯徑(非繁忙) 

281M 新田圍─九龍塘（繁忙時段） 
 新田圍─顯徑（非繁忙時段） 

獅子山隧道 

第281M號綫於非繁忙時間客
量較少，部份服務範圍亦與港
鐵重叠 

//upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/f3/HK_Tunnel.svg
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沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

85/85B線重組方案 
 

第85B線於九龍區的行
車路線與第85完全相
同，服務範圍重叠，非
繁忙方向乘客量偏低 

現時 

沙田／大圍 

                       85線 火炭─九龍城碼頭 

                       接駁路線來往大圍轉車站 

秦石、新田圍及顯
徑區以頻密的接駁
路線穿梭屋苑來往
大圍轉車站 
 
平日早上提供直接
路線往九龍城，照
顧學童 

建議 

建議85B線只於繁忙時段潮水式運作 

 85B線 秦石─九龍城碼頭 

 85線    火炭─九龍城碼頭 
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現時 81S 
- 途經繁忙路段(獅隧、窩打老道) 
- 由美田 - 佐敦需時近1小時 
- 8成乘客前往佐敦地區 
- 預計使用新尖山道路網，車程可減少20分鐘 
 
 

 
 
 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  
路線81S重組方案  

建議 
更改81S的行車路線為美林、 顯徑、 九龍塘、太子的接駁服務，
改為一班早上單向服務 
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沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  
新發展區 – 水泉澳 

建議路線 目的地 

83A 水泉澳─觀塘站 繁忙時段新路線 

288 水泉澳– 沙田市中心 新路線 

287X 水泉澳– 佐敦 延長路線 

47X 水泉澳– 葵芳 
新增早上繁忙時段由水

泉澳開出的班次 

982X 水泉澳→灣仔 
早上繁忙時段新增由水

泉澳開出的班次 



6  

城門隧道 
大老山隧道 

青沙公路 

83A 
觀塘 

982X 
灣仔 

287X 
佐敦 

47X 
葵涌 

沙田以區域性模式重組巴士服務計劃  

水泉澳新發展區建議巴士網絡 

288 
沙田市中心 
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